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Planteamiento del problema

V Ubicado en el límite entre Valencia y Castellón

V 3km playa mixta (gravas de D50 4cm hasta

arenas de 0.15mm)

V Costa en erosión, donde el conocimiento de la

tasa de transporte es clave para la valoración

de alternativas

V Estudios de evolución de línea de costa,

modelos de propagación + formula CERC,

campañas topo-batimétricas estiman un

transporte de 120.000 - 240.000 m3/año

sentido sur.



Planteamiento del problema

Método alternativo estimación que permita:

V Validar resultados anteriores

V ¿Distribución transporte a lo largo del perfil de playa?

V ¿Distribución transporte en la columna de agua?

V ¿Variabilidad inter-anual de la tasa de transporte?



Metodología

Ejecución CSHORE con parámetros por defecto para diseño campaña de medida

Campaña de campo bajo condiciones de oleaje predominante

Calibración modelo hidrodinámico y transporte

Simulación serie histórica oleaje: necesita modelo de bajo coste computacional



Modelo numérico CSHORE

Modelo numérico CSHORE para oleaje, corrientes, transporte de sedimentos

y cambio del perfil (Kobayashi, Payo, Smith, [2008] JGR-Oceans)

MORPHOS

HYDRODYNAMICS

SEDIMENT TRANSPORT

BED CHANGES

Â Critical key element

Â Highly empirical

Â Limited reliable data



Modelo numérico CSHORE

V Formulación estacionaria para playa uniforme longitudinalmente.

V Disipación de energía por rotura de Batjjes & Stive 1985 extendida para incluir efecto 

pendiente del fondo en la zona de swash (Kobayashi et al. 2005)

V Representación probabilista del transporte de sedimentos (Ps, Pb).

V Incluye:

V Incluye efecto roller (Kobayashi et al. 2005, Ruessink et al., 2001)

V Interacción ola-corriente

V Corriente inducida por viento

V Transporte en suspensión y por fondo 

V Efecto pendiente sobre transporte (Payo et al., 2006)

V Fondo permeable

V Transporte en la zona swash



Modelo numérico CSHORE



Oleaje predominante, Hs = 0.66m, Tp = 5, Dir = 10º

V Anchura zona rotura 20m-100m

V Concentraciones a >1m prof < 3gr/l (OBS > 1gr/l) Ą Trampas sedimentos

V Velocidades próximas al límite de la seguridad

Diseño campaña campo



Oleaje direccional: ADP SonTek 3000KHz. 

Tasas transporte: trampas de sedimentos (Kraus, 1987) adaptadas 

Oleaje en rotura: sensores de presión TWR2050 RBR

Campaña campo

PN

PM

PS



ADP SonTek 3000KHz: Oleaje direccional durante la duración de la campaña de campo

V Series PUV 1024s cada hora

V Oleaje direccional método Perimétrico Espectral (Longuett-Higgins et al., [1963])

V Calibración brújula previo al fondeo

V Fondeo a 6m profundidad desde embarcación, posicionamiento GPS 

Campaña campo



Campaña campo

Sensor presión TWR2050 RBR: Oleaje escalar

V Series P 512s cada 10 minutos

V Eliminada la media se obtiene Hrms y Tp paso ascendente por cero

V Calibración modulo hidrodinámico



Campaña campo

Trampas de sedimento: tasas de transporte

V Trampas a tres alturas respecto al lecho 

V Fondeos a de entre 5 y 30 minutos de duración

V Posicionamiento GPS estaciones

Transporte Captura Vaciado Etiquetado



Resultados: oleaje direccional

Se midieron un total de 31 estaciones durante los tres días de campaña

V De 7 a 38 minutos duración, 20gr media hasta 600gr máxima.



Resultados: trampas sedimentos

A partir de la duración de los intervalos de medida y los pesos húmedos de 

muestra recogidos a distintos niveles se estimó la tasa de transporte S(i) a 

cada nivel (17.5cm; 29,5cm; 42.5cm sobre el fondo).



Resultados: trampas sedimentos

Para obtener la tasa de transporte en toda la columna, Q, se integró en vertical S(i)

90% Q estimados dentro de 

un factor dos de incertidumbre



Calibración modelo rotura

Calibración del modelo hidrodinámico: rotura del oleaje



El valor por defecto del par§metro de rotura de Batjjes Ὓ = 0.8 empleado por 

CSHORE parece adecuado para todos los casos  

Calibración modelo rotura



Resultados: modelo transporte

Para cada estación se ejecutó el modelo con sus parámetros por defecto.



Resultados: modelo de transporte

El 60% de los datos son predichos dentro de un factor 4 de incertidumbre.


